YTV:n hallitukselle

Padkaupunkiseudun ylioppilaskunnat ja opiskelijakunnat lausuvat oma-
aloitteisesti ja kunnioittavasti Padkaupunkiseudun taksa- ja lippujarjestelman
kehittdmissuunnitelmasta 2014 seuraavaa:

Yleista

Opiskelijat muodostavat merkittavan, runsaan 100 000 asiakkaan ryhman
paakaupunkiseudun joukkoliikenteessa. Heille toimivat
joukkoliikenneyhteydet kodin, oppilaitoksen, mahdollisen tydn ja
harrastusten valilla ovat elinehto. Padkaupunkiseudun on kasvavan
muuttopaineen aiheuttaman yksityisautoilun kasvun hillitsemiseksi seka
ilmastonmuutoksen torjunnan nimissé kehitettava joukkoliikennetta
houkuttelevaksi vaihtoehdoksi yksityisautoilulle. Taman johdosta pidamme
ansiokkaana sita, etta YTV:n kaikissa taksajarjestelmavaihtoehdoissa on
lahdetty joukkoliikenteen julkisen rahoituksen tuntuvasta, 10 miljoonan
euron vuosikorotuksesta.

Paras taksa- ja lippujarjestelma

Esitetyista taksajarjestelmavaihtoehdoista asetamme vydhykemallin
etusijalle. Se on maantieteellisesti tasapainoisempi kuin nykyjarjestelma.
Vybhykemallissa kuntarajojen merkitys pienenee esimerkiksi itaisen Espoon
ja lantisen Helsingin valilla. Tama parantaisi yhteyksia etenkin Ita-Espoossa
sijaitsevan Teknillisen korkeakoulun kampuksen ja Helsingin valilla. Espoossa
asuu myods paljon Helsinkiin opiskelemaan matkustavia.
Ammattikorkeakoulujenkin toimipisteet sijaitsevat paaasiassa vyohykemallin
vybhykkeen 1 sisdlla. Vydhykemalliin siirtyminen vahentaisi paineita
Helsingissa sijaitsevien opiskelija-asuntojen lisadmiseen, koska mallin
vyobhyke 1 olisi laajempi kuin aikaisemmin.

Vybhykkeiden 1 ja 2 raja on vybhykemallissa asetettu Matinkylan ja Tapiolan
valiin. Tama tarkoittaisi, etta lansimetron viimeinen pysakki olisi toisessa
vybhykkeessa kuin linjan muut pysakit. Nahdaksemme koko metrolinjan
tulee sijaita yhden vybhykkeen sisalla (0+1), jotta matkustajavirrat
ohjautuisivat nimenomaan raideliikenteeseen. Vyohykkeiden tarkkoja
rajojahan ei ole vield sovittu, joten toivomme tatéa rajaa siirrettavan siten,
ettd Matinkylakin sisaltyisi vyohykkeeseen 1. Vaikka vydhykemalli vaatii
totuttelua vydhykerajoihin, jotka eivat seuraa kuntarajoja, se voi myds antaa
esimakua tulevaisuuden entistd syvemmasta yhteistyosta
paakaupunkiseudun kuntien kesken. Kolmen kaarimaisen vydhykkeen malli
on laskelmien mukaan lopulta yhteiskuntataloudellisesta nakékulmasta
edullisin.



Muiden esitettyjen mallien haittapuolia

Vybhykemallin ansiot korostuvat, kun sita vertaa muihin esitettyihin
malleihin. Kuntarajat eivat kuvasta toimintojen luontaisia rajoja, minka
vuoksi kehitetty nykyjarjestelma ei nakemyksemme mukaan vastaa
joukkoliikenteen kehittamistarpeita. Kehitetyssa nykyjarjestelmassa
esimerkiksi hintaporras Otaniemen ja Helsingin valilla sailyy. Kehitetyn
nykyjarjestelméan alavaihtoehtona esitetyssa tasatariffimallissa hintojen
korotuksilta ei voisi valttya. Malli kannustaisi lisdksi asumaan kaukana tyo-
tai opiskelupaikalta ja hajauttaisi tdten yhdyskuntarakennetta. Lyhyiden
matkojen suhteellisen kallistumisen myo6té tasatariffimalli houkuttelisi myd&s
kayttamaan omaa autoa lyhyilla matkoilla.

Matkan pituuteen perustuvan vaihtoehdon ongelma on, ettei se tue olemassa
olevaa yhdyskuntarakennetta. Vaihtoehto lisaisi painetta asua lahella
oppilaitoksia, mika ei aina ole mahdollista. Matkan pituuteen perustuva
vaihtoehto ei suosi raideliikennettd, joka on muihin liikkumismuotoihin
verrattuna kilpailukykyinen matkustustapa ymparistoystavallisyydessaan ja
sujuvuudessaan. Matkan pituuteen perustuva taksajarjestelma soveltuu
lisdksi huonosti kantakaupunkilikkumiseen, ja pelkdammekin, etta liputta
matkustaminen yleistyisi kantakaupungin lyhyilla matkoilla. Vaikka
asetumme esitetyista vaihtoehdoista selkeasti vyohykemallin taakse, olemme
myds avoimia mallien yhdistamismahdollisuuksille.

Opiskelija-alennukseen liittyvia huomioita

Vuoden 2006 alusta YTV:n alueella on ollut kaytdssa yhtenainen, 50
prosentin opiskelija-alennus joukkoliikenteessa. Paakaupunkiseudun taksa- ja
lippujarjestelméan kehittdmissuunnitelmassa 2014 ei oteta kantaa
alennusryhmiin. Me allekirjoittaneet tahdomme kuitenkin korostaa
nimenomaan opiskelijastatukseen perustuvan alennuksen tarkeytta. Sita ei
tule korvata ikaperusteisella alennuksella.

Joukkoliikenteen muihin kayttajaryhmiin verrattuna opiskelijat ovat
poikkeuksellisen epaedullisessa taloudellisessa asemassa. Opintorahan
1.8.2008 tapahtuvan 15 prosentin korotuksen jalkeenkin
korkeakouluopiskelijan opintoraha on vajaat 300 euroa kuukaudessa ennen
veroja. Opiskelijoissa on lisdaksi monenikaisia. Viimeisimman Eurostudent-
tutkimuksen (2005) mukaan suomalaisten keskimaarainen opiskelun
aloittamisikd on 23,3 vuotta. Esimerkiksi alle 25-vuotiaille mydnnettava
nuorisoalennus ei juuri hyddyttaisi keskiverto-opiskelijaa. Kokopaivatdissa
kayvélla nuorella on myd6s varaa maksaa joukkoliikenteesta taysi hinta.
Opiskelijastatukseen perustuva alennus sen sijaan kannustaa
paakaupunkiseudun nuoria opiskeluun. Joukkoliikenteen opiskelija-alennus
mydskin toimii ulkopaikkakuntalaisille hyvana houkuttimena siirtya kirjoille
paakaupunkiseudun kuntiin. Opiskeluaikana omaksutut liikkumis- ja
asumistottumukset vaikuttavat lapi elaman johtaen korkeasti koulutettujen
juurtumiseen paakaupunkiseudulle.



Me allekirjoittaneet tiedostamme, etta téalla hetkella oikeus opiskelija-
alennukseen todistetaan monimutkaisella ja tydlaalla tavalla, joka kuormittaa
seka YTV:aa etta opiskelijoita. Osallistumme mielellamme parempien ja
vahemman byrokraattisten opiskelijastatuksen todistamistapojen
kehittamiseen nyt, kun matkakorttijarjestelman uusimista suunnitellaan.

Tulevat muutoshankkeet

Me allekirjoittaneet toivomme, etta saisimme tulevaisuudessakin osallistua
joukkoliikennetta koskeviin ja vuoteen 2014 tahtaaviin muutoshankkeisiin.

Helsingissa 28.3.2008

EVTEK-ammattikorkeakoulun opiskelijakunta —Kolmirauta
Helsingin ammattikorkeakoulun opiskelijakunta —HAMOK
Helsingin kauppakorkeakoulun ylioppilaskunta KY
Helsingin yliopiston ylioppilaskunta HYY

Metropolia Ammattikorkeakoulun opiskelijakunta —METKA
Svenska Handelshogskolans Studentkar SHS

Teknillisen korkeakoulun ylioppilaskunta TKY



